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- Tva nya bilar fran Frankrike, en japan
och en fransos. Citroén C-Crosser och
~ nya Citroén Cs. :

Ar du &r beredd att betala cirka 300 000 kronor for en ny
dragbil? Uppskattar du fornamlig framkomlighet, super-

komfort, egen design?Vill du helst inte ha samma bilmarke

som alla andra har? av Torbjérn stalenhag

i kan med varm hand rekom-

mendera att du i s fall tittar

nirmare pa Citroén, form-
och akskona C5 och framkomliga fyr-
hjulsdrivna C-Crosser.

Vi har gjort det, och det gav mer-
smak. Under en vecka har vi vaskat
fram bra och déliga egenskaper hos
C5 Tourer med 173 héstars diesel,
och vi har granskat storkombin C-
Crosser utrustad med likadan motor
och vaxellada.

Samtidigt som vi hdmtar ut bilarna
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hos Svenska Citroén i Spanga utanfor
Stockholm nds vi pa mailen av statis-
tik fran tyska ADAC. Dar aterges vilka
bilmodeller och méarken som varit
foremal for ingripande av bargnings-
bil eller fatt annan akut vaghjélp.
Minst hjélp eller réttare sagt toppen-
betyg i klassen mpv (hogbyggda
familjebusskarosser) fick Citroén,
med modellen C4 Picasso.

Vi tycker inte att det kommer som
en overraskning, bégge bilarna ger
intryck av att halla och fungera

Hog kapacitet
& mgd olika mede

maénga varv runt Europa — utan
stopp. C-Crosser som ar framtagen
tillsammans med Mitsubishi har som
namnts utrustats med motor och
vaxelldda frén Citroén men bilen ar
for 6vrigt en Mitsubishi Outlander.
Det vill séga en bil med Mitsubishis
kvalitetsrykte.

Nya C5 hade vi ndjet att bekanta oss
med nér den lanserades for ndgot ar
sedan. Redan da kunde vi konstatera
att bilen tagit ett jéattekliv nér det
géller just kvalitetskéansla.

Vi har cirka 1 500 kilo husvagn pa
slap och vi dker pé skiftande végar,
mest 90- strackor med avbrott for
foto och diskussioner. Vi byter plats
mellan chauffér och passagerare s
ofta vi kan for att sortera och byta

intryck, och vi byter dragbil. En stund
later vi C5 dra vagnen, snart byter vi
tillbaks. Efter att ha kort de hér bilar-
na pa samma vég och om inte i exakt
samma hjulspér s dtminstone sa
lika det har varit méjligt, kommer vi
fram till lite olika svar pé fragan
vilken som ar den basta dragbilen,
C-Crosser eller C5.

Att kora C-Crosser dr mycket enkelt.
Bilen gér stadigt, har motorkraft sa
det racker och om man skulle beho-
va kan man enkelt koppla in 4WD,
sént kdnns mycket bra. Respekt,
skulle en rappare séga.

Att kora C5 ar behagligt, skon
forarkomfort, mjuk gadng och mycket
stabilt vigupptrddande. Och hér
finns en finess som bilen dr ensam
om. Man kan hgja eller sénka bilens
markfrigdng, en egenhet man kan ha
nytta av - for att ta sig fram pa oplo-
gade végar, eller som vi snabbt larde
oss, for att koppla pé eller av husvag-
nen. Backa in under kulhandsken,
hissa upp bilen, koppla ihop elkon-
takten, veva upp stodbenet och sédnk
sen bilens bakvagn igen, via reglaget
mellan framstolarna.

De tva chevronvinklarna i bilens front skvallrar om att detta inte dr en
Mitsubishi Outlander utan en Citroén C-Crosser. Med cittramotor och lada.

teknik

Pa torra fina asfaltvagar spelar
4WD-systemet inte ndgon roll fér
framkomligheten, men om man kor
nér det snoar, pa vata hostlov pa vata
grasytor ar fyrhjulsdrift att foredra.
4WD-systemet i C-Crosser hjélper i
forsta hand till med framkomlighet.
Det driver ocksé bak, men bara nir
det registreras att det behévs. Men
andra sidan, kopplingen mellan fram-
och bakaxel &r elektromekanisk och
reagerar fort. Om framhjulen borjar
spinna i 1t oss sdga 70 km/tim skick-
ar systemet ut kraft till bakhjulen till
dess att framhjulet slutat spinna.
Med reglaget i ldge "Lock 4WD” slap-
per bakaxelns inkoppling redan vid
30 km/tim. Locklaget &r ett rent
hjalpmedel for framkomlighet, och
man har alltsd inte majligt att stabi-
lisera ekipaget genom att koppla in
Lock, efter eget huvud och behov —
vid farter 6ver 30 km/tim.

Under normala férhallande behéver
man inte 4WD, d& klarar man sig med

det vidareutvecklade ESP-systemet
SnowMotion, som sitter pa C5. Skill-
naden mellan SnowMotion och andra
antispinnsystem ar att detta tillater
framhjulen att spinna samt sladda,
en aning. Det gor skillnad, man kom-
mer langre innan det tar stopp nir
man gor testet i en (fér) hal uppfors-
backe. Vidare tillater systemet mer
hjulspinn &n tidigare, ndgot som kan
vara avgorande for framkomligheten
ndr man har en husvagn pa slap.

Alltsa rekommenderas C-Crosser
for den som kor i alla vader, ofta och
vid alla arstider. Framhjulsdrivna C5
for den som kor 1angt om sommaren,
till exempel ger sig ut pa en Europa-
semester med husvagnen. Komforten
och bilens smidighet nér man kor
utan vagn ger fordel C5 for den 1ang-
korande séllanresendren.

Forbrukningssiffrorna blev for oss
for korning med vagn med C5 cirka
131/100 km och med C-Crosser cirka
141/100 km.
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Hoga upprattstaende rutor, 174 centimeters héjd 6ver havet
ger en kansla av soliditet och tyngd.

bagage/lastutrymme

Bagageutrymmet i C5 sviljer 505
liter under insynsskyddet och 1 462
liter med nedfallt site. Bilens bakvagn
gér att med hjalp av en knapptryck-
ning sdnka ner for 6 centimeters
lagre lasthojd (eller for att koppla
husvagnen). I bagageutrymmet finns
ocksa en lostagbar laddningsbar
ficklampa inpassad i sidovédggen dér
man i C-Crosser i stallet hittar infast-
ningen for ett sdkerhetsbalte. C-Cros-
ser har namligen sju sittplatser, de tva
bakre félls upp ur bagagegolvet. I det
97 -105 centimeter l&nga och 142
centimeter breda utrymmet som an-
nars rymmen 510 liter har man gémt
tva extraplatser. Mojliga for barn och
kortvaxta personer att anvianda. Med
helt nedféllt bak- och mittensite ryms
1 686 liter. Bilen ar ungefér 20 centi-
meter kortare 4n C5 men kanns storre,
framforallt hogre vilket den ocksé ar,
171 mot 147 centimeter. Mittenraden
gér att justera, bade ryggstodslutning
och avstandet till framsétet, for bra
benplats eller for storre bagagekapac-
itet. Bagageluckan &r tvadelad, det
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ségs vara bra for de tillfdllen nér det
ar trangt, till exempel i parkerings-
garage. Men, med dragkrok monte-
rad kan man inte 6ppna den nedre
delen av luckan utan risk for att sla

i kroken, i stéllet fir man vélja pa att
plocka bort den delbara kroken eller
lata den nedre delen av bagageluckan
vara stangd. Inte optimalt, tvirtom
verkar det som om man inte tankte
pa att den har typen av bil ndstan
alltid har dragkrok (i Sverige) nar
luckan konstruerades.

komfort

C5 gar att fa med traditionella
stélfjadrar men vi har valt modellen
med gammal god Citroénsk gashyd-
raulisk fjddring. Bilen gar mjukt och
fint 6ver lansmansryggar och vag-
bulor. Husvagnens rorelser dimpas
effektivt och inte minst hastédgare
uppskattar den mjuka fjadringen och
den stabila gdngen. Daremot klarar
gasfjddringen inte av smasprickor och
skarvar béttre n traditionell stalfjad-
ring.

Man finner sig snabbt tillrattta i C-

Citroén C-crossers forarmiljo ar fylld av .... en massa knappar pa ratten.

Crosser och nar man kommer fran
den ldgre och mer slimmade C5 slés
man av hur luftig kupén kdnns. Man
sitter mer upprétt, rutorna ar hogre
och sitsarna dr skona, runtom,
undantaget de tva exrasétena langst
bak. Det som verkligen skiljer bilarna
at i korkénsla &r fjadringsrorelserna
och bullret. Effektméssigt skiljer det
inte sd mycket, C5 &r en aning rap-
pare, dock knappt mérkbart med vag-
nen pa slip. Men man aker avgjort
stotigare och man far in mer buller i
bilen, det handlar om végbuller och
vindbrus, inte motorljud. Men bilen
ar i segmentet riktigt personbilslik.

Baksatet &r skonare i C5 men flexib-
lare i C-Crosser. Skjutbarheten och
mojligheten att stuva undan detsam-
ma gor att sittdynan ligger lite for
néra golvet och man sitter som full-
vuxen lite pa stussen med kort larstod
och hogt uppdragna knén. Den som
hogprioriterar komfort véljer C5,
men det gir utmérkt bra att njuta av
resan dven i C-Crosser eftersom det
till komfort ocksa hor att instrument
ar lattbegripliga och anvéndarvanli-

Rattcentrum i C5, med alla sina knappar, sitter fast. Har ryms en storre airbag
och massor av funktioner, radio, bluetoothtelefon, farddator och sa vidare.

ga, att man har de hjadlpmedel man
forvéntar sig hitta i en modern bil sd
som elspeglar, elektriskt manovre-
rade fonster, luftkonditionering, fart-
héllare, farddator och liknande. Det
finns i bagge bilarna och i C-Crosser
inte mindre 4n 22 prylfack, allt fran
flaskhallare i dérrarna till mugghal-
lare vid luftutsldppen pd instrument-
bradan.

sdkerhet

I C5 finns sju krockkuddar, framtill
och pa sidorna i framstet. Det fasta
rattnavet gor att krockkudden kun-
nat goras storre. Knakuddar finns
och som tillval kan man f& sidokrock-
kuddar aven bak. Alla sittplatser har
trepunktsbélten som ar férbundna
med béltesvarnare. Bilen fick fem
stjarnor i EuroNcaps krocktest. For
att férhindra att ndgon av dessa pas-
siva sékerhetsdetaljer 6ver huvud
taget skall aktiveras har C5 en hel del
att erbjuda for sikrare fard. Det gas-
hydrauliska fjddringssystemet héller
bilen alltid i vag i forhéllande till
underlaget. Den sjunker till exempel

inte ner pa bakvagnen ens med tva
valnarda reportrar i skuffen. Hjul-
vinkelféréandringar och bldndnings-
risk &r eliminerad. Den har ljus som
lyser runt hornet, mycket effektiva
bromsar och den har bra vaghéllning.
C-Crosser har inte riktigt samma
sdkerhetsutrustning men har finns
urkopplingsbar ESP (elektroniskt sta-
bilitetsprogram) och antispinn ASR
(antispinnreglering) i alla modeller,
hér finns sex krockkuddar, sidoairbags
fram och krockgardiner bak. Dess-
utom har den trepunktsbélten pa alla
sju platserna och isofixfasten for barn-
stol pé ytterplatserna bak. C-Crosser
fick fyra stjairnor i EuroNcaps krock-
tester men var faktiskt lite snillare
mot fotgdngare &n C5, 17 p mot 11.

Var favorit ar C-Crosser om vintern
och C5 pé l&ngresan. Som vardagsbil
vinner C5 den hér jamfoérelsen, men
inte for att den dr mindre eller smidi-
gare, for det ar den inte. I stéllet vin-
ner den for komforten och fér den
uppstramade och fortroendeingi-
vande kvalitetskénslan.

Man sitter utan larstod i det laga bakséatet i C-Crosser.
Komforten &r battre bak i Cs.

Garantier:

3 ars vagnskada
2 ars nybil

3 ars lack

3 ars assistans
12 ars rostskydd

fakta Citroén Cs Tourer
HDi 173 FAP

Pris: 299 goo:-

Motor: 2.2 | 173 hk

Vridmoment 370 Nm vid 1 500 varv
Vaxellada: 6 vx manuell
Tjanstevikt: 1 891 kg

Totalvikt: 2 352 kg

Max slapvikt: 1 goo kg

Max sldp pa B-kort: 1 148 kg
Forbrukning blandad korn:

6.6 | /100 km

Testforbr. (med vagn): 12.0 /100 km

fakta Citroén C-Crosser HDi

Pris: 279 goo:-

Motor: Diesel 2,2 | 160 hk
Vridmoment 380 Nm vid 2000 varv
Vaxellada: 6 vx manuell
Tjdnstevikt: 1 825

Totalvikt: 2 410

Max slapvikt: 2 ooo kg

Max slép pa B-kort: 1090 kg
Forbrukning blandad korn:

7.2l /100 km

Testforbr. (med vagn): 13.0 [/100 km
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